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(54) TiUe: ENGINE WITH AN ACTIVE MONO-ENERGY AND/OR BI-ENERGY CHAMBER WTTH COMPRESSED AIR 
AND/OR ADDITIONAL ENERGY AND THERMODYNAMIC CYCLE THEREOF 

(54) Titre : MOTEUR A CH AMBRE ACTIVE MONO ET/OU BI ENERGIE A AIR COMPRIME ET/OU ENERGIE ADDITION- 
NELLE ET SON CYCLE THERMODYNAMIQUE 
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(57) Abstract: The inventive engine uses a top dead center 
piston stop device. It is fed by compressed air, which is con- 
tained in a high-pressure storage tanlc, via a working capacity 
(19), which, in the bi-eneigy version, comprises a device for 
heating the air supplied by additional eneigy. The active ex- 
pansion chamber consists of a variable volume or chaige pis- 
ton sliding in a cylinder, coupled to space above the engine 
{nston (1) by means of a passage (12). When stoped at upper 
dead center, the pressurized air is admitted into the expansion 
chamber with the smallest volume thereof and, under the efifcct 
of thrust, increases the volume thereof by producing woric; the 
expansion chamber is then kept at a maximum volume during 
expansion of the engine cylinder (2) driving back the engine 
piston (1) in its downward stroke, providing work of its own. 
During exhaust, the two pistons (1 and 13) travel in an upward 
stroke and simultaneously reach top dead center in order to 
resume a new cycle. The invention can be used with land ve- 
hicles, cars, buses, motorbikes, boats, auxiliary generator sets, 
cogeneration units and fixed station motors. 

* 

(57) Abrege : Le moteur selon rmvention utilise un dispo- 
sidf d'arret du piston au point morl haul. D est alimente par 
de I'air comprim6 contenu dans un reservoir de stockage haute 
pression, h travers une capacite dc travail (19) qui, en version 
bi Anergic, comporte un dispositif de r^hauffage de I'air ali- 
ment6 par une 6nergie additionnelle. La chambre d'expansion 
active est constitute d'un volume variable ou piston de charge 
ooulissant dans un cylindre, jumel6e par un passage (12) avec 
I'espace 
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Publioc : 

— avec rapport de recherdie intemationaie 

— avant I'expiration du dilai pr^u pour la modification des 
revendications, sera republiSe si des modijicaiions sont re- 
fues 

En ce qui conceme les codes it deux letires et autres abrevia- 
tions, se referer aux "Notes explicatives relatives aux codes et 
abreviations" figurant au dSbut de chaque numero ordinaire de 
la Gazette du PCT 



compris au-dessus du piston moteur (1). Durant son airSt au PMH, I'air sous pression est admis dans la chambre d'expansion a son 
plus petit volume et sous la pouss6e va augmenter son volume en produisant un travail, la chambre d'expansion est ensuite maintenue k 
son volume maximum, pendant la detente dans le cylindic moteur (2) rcpoussant ainsi le piston moteur (1) dans sa course descendante 
en foumissant un travail k son tour. Durant I'^chappement, les deux pistons (I et 13) effectuent leur course ascendanteet atteignent 
simultan^ent leur point mort haut pour recommencer un nouveau cycle. Application aux v^hicules terrestres, voiUires, autobus, 
motos, bateaux, groupes 61ectrog&nes de secours, ensembles de cog^ntodon, moteurs k poste fixe. 



